CONCURSO PUBLICO
COMPANHIA ENERGETICA DE MINAS GERAIS - CEMIG

EDITAL 01/2023

CTMIG

CADERNO DE PROVAS

CADERNO CARGO

1 PILOTO DE HELICOPTERO

LEIA ATENTAMENTE AS INSTRUCOES ABAIXO.

1. Este caderno de provas contém um total de 100 (cem) questdes objetivas, divididas por disciplinas,
conforme a area de conhecimento informada abaixo. Confira-o.

Prova Area de Conhecimento N° de Questbes

P1 FLIGHT MANUAL AS350B3 (PMV) AIRBUS HELICOPTERS 40

P2 ICA 100-12 (Instrucdo do Comando da Aerondutica - REGRAS DO AR, 20
ANO 2016)
ICA 100-4 (Instrucdo do Comando da Aerondutica - REGRAS E

P3 PROCEDIMENTOS ESPECIAIS DE TRAFEGO AEREO PARA 10
HELICOPTEROS, ANO 2021)

P4 | Meteorologia 30

TOTAL 100

2. As provas objetivas terao duracao de 5 (cinco) horas, incluido o tempo destinado a transcri¢cdo das
respostas do caderno de questdes para a folha de respostas oficial.

3. Por motivo de seguranca, o candidato somente podera se ausentar do recinto da realizagdo das
provas apés decorrida 1 (uma) hora do inicio de sua aplicacéo.

4. As respostas das questbes objetivas deverdo ser transcritas para a folha de respostas oficial,
usando caneta esferografica de tinta azul ou preta.

5. As respostas das questdes objetivas poderdo ser transcritas para a ultima folha deste caderno e ela
podera ser destacada.

6. N&o havera substituicdo da folha de respostas oficial por erro do candidato.

7. Este caderno devera ser devolvido ao fiscal juntamente com a folha de respostas oficial,
devidamente preenchida e assinada.

8. As questdes da prova objetiva e o gabarito preliminar serdo divulgados no endereco eletrénico da
FUMARC <www.fumarc.com.br> no 1° dia util subsequente ao da realizacao da prova.

9. ATENCAO: Transcreva no espaco apropriado da sua Folha de Respostas, com sua caligrafia usual,
a seguinte frase: "O homem deve elevar-se acima da Terra — até ao topo da atmosfera e
mais além — pois sé assim compreendera plenamente o0 mundo em que vive ".

A comisséo organizadora da FUMARC Concursos lhe deseja uma boa prova.

FUMARC 57



http://www.fumarc.com.br/

FICHA DE IDENTIFICACAO DO CANDIDATO

Prezado(a) candidato(a):

Cologque seu numero de inscricdo e nome completo no quadro abaixo:

N° de Inscricédo Nome Completo

I
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P1: FLIGHT MANUAL AS350B3 (PMV) AIRBUS HELICOPTERS

QUESTAO 01

Quanto ao funcionamento do SAND FILTER, considerando o contelldo do manual de voo do AS 350 B3,
julgue as assertivas seguintes como verdadeiras (V) ou falsas (F).

() O SAND FILTER também controla o desembagcamento da cabine, captando o ar do motor. Durante o
funcionamento do motor, o ar ambiente flui através de tubos separadores que constituem o filtro.

( ) O SAND FILTER destina-se a proteger o motor apenas da ingestéo de poeira, durante o voo pairado ou
ao voar em atmosfera carregada de sujeira. O ar filtrado é forcado em direcdo a entrada de ar do motor. A
poeira é evacuada por tubos de exaustédo ventilados por ar P2.

() Durante o funcionamento do motor, o ar ambiente flui através de tubos separadores que constituem o
filtro. O ar filtrado é forcado em direcéo a entrada de ar do motor. A areia € evacuada por tubos de exaustao
ventilados pelo ar de P2.

() O circuito elétrico alimenta uma valvula elétrica através do botdo [SAND FILTER] ou [SAND FILT] na
SCU. A abertura e o fechamento do circuito de pressao de ar P2 sdo controlados pela valvula elétrica. Uma
mensagem P2 no display FLI do VEMD indica que a eletrovalvula esta totalmente aberta.

Assinale a sequéncia CORRETA, de cima para baixo:
A) F-V-V-F.
B) F-V-F-F.
C) F-F-V-V.
D) F-F-F-V.

QUESTAO 02

Quanto ao funcionamento da BLEED VALVE, considerando o conteldo do manual de voo do AS 350 B3,
julgue as assertivas seguintes como verdadeiras (V) ou falsas (F).

() Uma bandeira \\ aparece na tela do FLI ou na pagina 3 de dados indicando que est4 aberta.
( ) Uma bandeira |: somente aparece na tela do FLI apds o acionamento do motor.

( ) Se a bandeira |: nao desaparece em alta poténcia, proxima a PMC, a poténcia maxima disponivel do
motor é reduzida.

() Se a bandeira |: nao desaparece em baixa poténcia, pode resultar em estol do motor, devendo ser
evitadas variacdes abruptas de poténcia.

Assinale a sequéncia CORRETA, de cima para baixo:
A) V-V-V-V.
B) V-F-V-V.
C) F-F-V-V.
D) V-F-F-V.

QUESTAO 03

Marque a alternativa INCORRETA em relacdo aos valores numéricos referentes aos parametros
extrapolados que sdo destacados no VEMD, de acordo com o conteddo do manual de voo do AS 350 B3:

A) Sublinhado em amarelo, assim que o parametro estiver na faixa de atencdo por mais de 5 segundos.

B) Sublinhado em amarelo, assim que o parametro estiver na faixa de atencdo ou na faixa de poténcia de
decolagem.

C) Sublinhado em vermelho, quando estiver no limite ou acima do limite de seguranca ou da poténcia
maéaxima de decolagem.

D) O sublinhado em vermelho, quando estiver no limite ou acima do limite de seguranca ou da poténcia
maxima de decolagem pisca para chamar a atencao.
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QUESTAO 04

Segundo o manual de voo do AS350 B3, a luz ambar permanecera acesa, até a reinicializagao
completa do FADEC (corte normal do motor e desligamento da bateria no solo), quando:

A) Ocorrer falha total do Governador e do EBCAU.

B) Ocorrer falha nas indicagtes de T4 e torquimetro.

C) Ocorrer falha da valvula de sangria (BLEED VALVE) e variacdo do ANg.
D) A alimentacdo DC for desligada e ligada durante o voo.

QUESTAO 05

Segundo o manual de voo do AS350 B3, € CORRETO afirmar que o reabastecimento com o0s rotores
girando, quando devidamente autorizado:

A) Deve sempre acontecer com o punho giratério [TWIST GRIP] na posi¢édo IDLE, com vento menor/igual a
15kt e rajadas com valores menores ou iguais a 5kt, limitado a 95% da capacidade para evitar
derramamento.

B) Deve sempre acontecer com o punho giratério [TWIST GRIP] na posicao IDLE, para evitar o efeito da
ressonancia com o solo.

C) E permitida somente com o punho giratério [TWIST GRIP] na posi¢édo FLIGHT, evitando a operacéo na
posicéo IDLE.

D) Nenhuma das afirmativas esta correta.

QUESTAO 06

Segundo o manual de voo do AS350 B3, ao final de cada voo, na tela inferior do VEMD existe a substituicdo
da pagina corrente pela denominada "FLIGHT REPORT". Quanto aos dados nela informados, é
INCORRETO afirmar:

A) As informagfes na pagina [FLIGHT REPORT] do modo voo séo idénticas as do modo manutengéo.

B) Sao apresentados ciclos de NG e NF e suas totalizagdes.

C) Séo apresentadas mensagens de discrepancia em destaque, na cor amarela [OVER LIMIT DETECTED]
e/ou [FAILURE DETECTED].

D) A [FLIGHT REPORT] substitui automaticamente a pagina [VEHICLE], quando o VEMD detecta o estado
de corte do motor e NR abaixo de 65 rpm.

QUESTAO 07

Considerando as informag8es da pagina FLI (First Limitation Indicator), indicada na tela superior do VEMD,
de acordo com o conteddo do manual de voo do AS 350 B3, julgue as assertivas seguintes como
verdadeiras (V) ou falsas (F).

() O voo de cruzeiro rapido é obtido pela primeira limitacdo atingida (Tq, NG ou T4), correspondente ao
inicio da faixa ambar do FLI.

() Atela superior do VEMD muda automaticamente para a indicacdo de FLI com NG a 67%.

() Ao atingir um dos limites, mecéanico ou do motor (Tq, NG e T4), a indicacdo numérica na tela superior do
VEMD serd sublinhada em amarelo.

() Atela superior do VEMD muda automaticamente para a indicacdo de FLI com NG a 60%.

Assinale a sequéncia CORRETA, de cima para baixo:
A) V-F-V-V.
B) F-V-V-F.
C) V-F-V-F.
D) F-F-V-V.
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QUESTAO 08

De acordo com o conteldo do manual de voo do AS 350 B3, dentre as funcionalidades do VEMD esta a
[PERFORMANCE PAGE]. Acerca dessa pagina, julgue as assertivas seguintes como verdadeiras (V) ou
falsas (F).

( ) E utilizada para calcular o peso maximo de decolagem e pouso, dentro do efeito solo, desconsiderando
as demais etapas do voo.

() Tem como parametros o peso Util equipado da aeronave (EEW), o peso dos passageiros, a temperatura
e atmosfera padrédo (ISA) e o peso do combustivel.

( ) E usada para calcular o peso e desempenho da aeronave, com a configuracio dos parametros do peso
vazio equipado da aeronave (EEW), o peso da tripulacdo (CREW) e o peso da carga util (PAYLOAD).

( ) Tem como parémetros o peso vazio equipado da aeronave (EEW) e o peso dos passageiros (CREW). O
peso do combustivel e o0s parametros externos de altitude-densidade e OAT sao considerados
automaticamente.

Assinale a sequéncia CORRETA, de cima para baixo:
A) F-V-V-F.
B) F-V-F-V.
C) F-F-V-F.
D) V-F-V-F.

QUESTAO 09

Considerando o sistema de combustivel, de acordo com o conteddo do manual de voo do AS 350 B3, julgue
as assertivas seguintes como verdadeiras (V) ou falsas (F).

() E composto de um tanque de combustivel, com uma bomba de reforco e um transmissor de nivel
(liquidémetro). O sistema que alimenta o motor é constituido de uma bomba de baixa pressdo, uma bomba
de alta pressao, uma valvula “by-pass”, um filtro de combustivel, uma valvula de corte de combustivel e um
indicador elétrico “PRE-CLOGGING”.

( ) O FUEL FLOW CONTROL é gerenciado pelo FADEC (Full Authority Digital Engine Control), baseado na
EECU (Eletronic Engine Control Unit), que fornece modula¢&o do fluxo de combustivel, através de um motor
de passo, acionando uma valvula dosadora na HMU (hydro-mechanical unit).

() Integram o sistema de alimentacéo 4 (quatro) bombas, duas mecénicas, de alta e baixa presséo, e duas
elétricas de alta pressédo, que funcionam simultaneamente, impedindo o apagamento do motor.

() A guantidade de combustivel inutilizavel é atingida quando 0% é indicado no medidor de combustivel.

Assinale a sequéncia CORRETA, de cima para baixo:
A) V-V-V-V.
B) F-V-V-V.
C) V-V-F-F.
D) V-V-F-V.

QUESTAO 10

Segundo o manual de voo do AS350 B3, quanto ao sistema hidraulico, € INCORRETO afirmar:

A) Através do botdo de "corte hidraulico" no comando coletivo, selecionado para [OFF], ocorreréo a
anulacéo da presséao residual e a contrapresséo de um lado e de outro do pistdo dos servocomandos.

B) Os quatro servocomandos monocilindricos do sistema hidraulico sdo idénticos em suas fixagoes,
acumuladores, atuadores e compensadores.

C) Através do botdo de "corte hidraulico" no comando coletivo, selecionado para [OFF], durante as
verificagbes de pré-voo por exemplo, o sistema hidraulico é entdo despressurizado e os acumuladores
nas servo-unidades de seguranca do rotor principal sédo despressurizados simultaneamente. O sistema
de compensacao de carga do rotor de cauda retém sua funcédo de assisténcia. A luz [HYDR] no painel
de alarme se acende.

D) Através do botdo [HYD TEST] ou [ACCU TST], no console, acionado durante as verificacdes pré-voo
por exemplo, ocorrerdq a abertura da valvula solenoide na unidade reguladora, o que despressuriza o
sistema hidraulico. Havera o acendimento da luz [HYDR] no painel de alarme e tocara a buzina.
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QUESTAO 11

Considerando que os AVISOS SONOROS (Audio Warning) ocorrem quando algum parametro esta fora das
limitacdes, de acordo com o contetldo do manual de voo do AS 350 B3, julgue as assertivas seguintes como
verdadeiras (V) ou falsas (F).

() Um som tipo “GONG” sera emitido sempre que uma luz d&mbar se acender no painel de alarme.

() Dois sons continuos podem ser ouvidos, um de 285Hz, quando as limitacdes méaximas de decolagem
forem excedidas, e outro de 310Hz, quando a NR estiver abaixo de 360 RPM.

() Dois sons continuos podem ser ouvidos, um deles de 285Hz, quando a NR estiver abaixo de 360 RPM,
e outro de 310Hz, quando as limitac6es maximas de decolagem forem excedidas.

() Um som tipo “GONG” sera emitido sempre que uma luz vermelha se acender no painel de alarme.

Assinale a sequéncia CORRETA, de cima para baixo:
A) V-F-V-F.
B) F-V-F-V.
C) V-V-F-F.
D) F-F-V-V.

QUESTAO 12

Considerando o funcionamento e o uso do punho rotativo [TWIST GRIP], de acordo com o contetdo do
manual de voo do AS 350 B3, julgue as assertivas seguintes como verdadeiras (V) ou falsas (F).

( ) E proibida a redugdo da poténcia do motor em voo usando controle no punho rotativo [TWIST GRIP],
exceto para treinamento de falha de motor, para procedimentos de emergéncia aplicaveis a ele ou para
procedimentos de verificacdo de manutencéo.

() Mesmo com o punho rotativo [TWIST GRIP] na posi¢cdo FLIGHT, o uso em voo do seletor de partida em
IDLE é proibido.

() No procedimento de corte do motor, na fase de resfriamento do 6leo do motor, o coletivo devera ser
colocado na posic¢éo totalmente embaixo. O punho rotativo [TWIST GRIP] deve estar na posi¢édo "IDLE".
() No procedimento de treinamento para pouso em autorrotacdo, uma das etapas consiste em colocar o
punho rotativo [TWIST GRIP] na posicdo IDLE, o motor se estabilizardA em marcha lenta, Ng de
aproximadamente 68%, a luz de aviso [TWT GRP] se acende.

Assinale a sequéncia CORRETA, de cima para baixo:
A) V-F-V-V.
B) V-V-F-F.
C) V-F-V-F.
D) F-V-F-F.

QUESTAO 13

Segundo o manual de voo do AS350 B3, quanto ao controle e monitoramento do sistema elétrico, é
CORRETO afirmar:

A) Mesmo em caso de falha no sistema elétrico ou desconexdo do [MASTER SW] ou [EMER SW], a
bateria alimenta o transponder, instrumento NR/Nf, o VEMD e o interruptor [START/STOP] do FADEC.

B) Um barramento direto da bateria alimenta somente alguns equipamentos através do botdo [DCT/BATT].
Sao eles: transponder, VHF1/NAV1 e uma linha de alimentagédo “Intercommunication system” [ICS]
(circuito n°2).

C) Mesmo em caso de falha no sistema elétrico ou desligamento do [MASTER SW] ou [EMER SW], a
bateria alimenta o transponder, instrumento NR/Nf, a luz de leitura ajustavel da tripulacéo e o interruptor
START/STOP do FADEC.

D) O controle do sistema elétrico é feito apenas pelos botdes (push buttons) [MASTER SW], [GEN] e
[GENE RESET].
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QUESTAO 14

Segundo o manual de voo do AS350 B3, quanto ao procedimento de ventilacdo do motor, através do botéao
[CRANK], € CORRETO afirmar:

A)
B)
C)

D)

Em caso de falha na partida do motor, retorne o seletor de partida do motor para [OFF], aguarde 60
segundos e execute uma ventilagdo [CRANKING] antes da proxima tentativa de partida.

O procedimento [CRANK] pode ser executado imediatamente ap6s uma partida com falha ou abortada,
com bomba de combustivel e gerador desligados.

N&o ventilar o motor com a valvula de corte de combustivel de emergéncia fechada ou com a bomba
desligada, pois isso pode danificar a bomba de combustivel de alta pressdo do motor.

Proceda a ventilacdo [CRANK], atentando-se para NG <10% e para a bomba de combustivel desligada.

QUESTAO 15

No inicio do igamento de uma carga externa, uma aeronave AS 350 B3 sofre uma falha de motor. De
acordo com o manual de voo, além do procedimento de autorrotacéo aplicavel nesse caso, o piloto DEVE:

A) Deslocar o helicéptero a esquerda para que o pessoal de solo, que deve permanecer imével, conforme
o0 previsto, fique dentro do campo de visdo do piloto.

B) Deslocar o helicoptero a esquerda para que o pessoal de solo, conforme o previsto, se afaste da
aeronave para a direita, dentro do campo de visdo do piloto.

C) Pousar com deslocamento a frente. O pessoal de solo deve se afastar em dire¢do a retaguarda da
aeronave, conforme o previsto.

D) Deslocar o helicéptero a direita para que o pessoal de solo se afaste da aeronave para a esquerda,
conforme o previsto.

QUESTAO 16

Segundo o manual de voo do AS350 B3, quanto ao acionamento do motor, assinale a alternativa

CORRETA:

A) Apo6s verificar o livre movimento dos pedais, € necessario aplicar o pedal esquerdo a frente, cerca de 2°,

B)
C)

D)

para manter o sistema hidraulico pressurizado.

Ap6s verificar o livre movimento dos pedais, é necessario aplicar o pedal esquerdo a frente, cerca de 2°,
para obter empuxo zero do rotor de cauda.

Apos verificar o livie movimento dos pedais, € necessario alinha-los, para obter empuxo zero do rotor de
cauda.

Apbs verificar o livre movimento dos pedais, é necessario aplicar o pedal esquerdo a frente, cerca de 2°,
para despressurizar o sistema hidraulico.

QUESTAO 17

Considerando o fendbmeno da transparéncia do servo, de acordo com o conteldo do manual de voo do AS
350 B3, julgue as assertivas seguintes como verdadeiras (V) ou falsas (F).

() A transparéncia do servocomando pode ocorrer durante manobras, curvas fechadas, subidas bruscas,
ou ao manobrar préximo a VNE.

( ) O fator carga maxima é uma combinacao da TAS, altitude pressdo (Ho) e peso bruto da aeronave.

() Ao utilizar poténcia méaxima, deve-se diminuir um pouco o passo coletivo ao iniciar uma curva nivelada,
pois nessa manobra a poténcia e o fator de carga sdo aumentados.

(

) O fenbémeno induzira uma carga ciclica ndo comandada para direita e uma reacdo, associada,

descendente do coletivo.

Assinale a sequéncia CORRETA, de cima para baixo:

A)
B)
C)
D)

V-F-V-V.
V-F-F-V.
F-F-V-V.
F-V-V-F.
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QUESTAO 18

Segundo o manual de voo do AS350 B3, quanto as panes do rotor de cauda, assinale a alternativa
CORRETA:

A) A perda de controle do rotor da cauda ocorre com o travamento ou perda de eficiéncia dos pedais e o
helicéptero dara uma guinada a direita com velocidade rotacional.

B) Ocorrendo a perda de controle do rotor de cauda em voo de cruzeiro, deve-se ajustar velocidade IAS
para 70 kt e controlar a guinada, bem como reduzir o passo coletivo para evitar derrapagens. Em area
apropriada, deve-se realizar uma aproximagdo com pouso corrido.

C) Quando a perda completa do empuxo do rotor de cauda ocorre em voo pairado OGE, deve-se mover o
punho rotativo [TWIST GRIP] para posicdo IDLE, aumentar o passo coletivo e pousar imediatamente.

D) Ocorrendo a perda de controle do rotor de cauda, o pouso corrido é facilitado com uma componente de
vento esquerda (LH), com velocidade IAS superior a 20kt.

QUESTAO 19

Considerando o funcionamento do FADEC (Full Authority Digital Engine Control), de acordo com o conteddo
do manual de voo do AS 350 B3, julgue as assertivas seguintes como verdadeiras (V) ou falsas (F).

() A alimentacao elétrica do sistema FADEC (Full Authority Digital Engine Control) é projetada de forma
gue a operagdo do motor seja independente do sistema elétrico do helicoptero com NG > 60%, tendo como
uma de suas fontes elétricas o sistema de 28 VDC do helicoptero.

() Ocorrendo pane total do sistema FADEC (Full Authority Digital Engine Control) de duplo canal, a luz
vermelha [El8ll acende e a regulacdo do motor continua funcionando pela atuagéo do sistema de back-up,
EBCAU (Engine Back-up Control Ancillary Unit), que regula o NG pelo controle do fluxo de combustivel do
motor.

() Ocorrendo pane total do sistema FADEC (Full Authority Digital Engine Control) de duplo canal, a luz
vermelha [EJ8ll acende e a regulagéo do motor continua funcionando pela atuacéo do sistema de back-up,
EBCAU (Engine Back-up Control Ancillary Unit), que regula o Nf pelo controle do fluxo de combustivel do
motor.

() A alimentacao elétrica do sistema FADEC (Full Authority Digital Engine Control) é projetada de forma
gue a operacgdo do motor seja independente do sistema elétrico do helicptero com NG > 67%, tendo como
Unica fonte elétrica o sistema de 28 VDC do helicoptero.

Assinale a sequéncia CORRETA, de cima para baixo:
A) F-V-V-F.
B) F-V-F-V.
C) V-F-V-F.
D) V-F-F-V.

QUESTAO 20

Considerando o funcionamento do FADEC (Full Authority Digital Engine Control), de acordo com o contetdo
do manual de voo do AS 350 B3, julgue as assertivas seguintes como verdadeiras (V) ou falsas (F).

() O fluxo de combustivel é gerenciado por um sistema FADEC, baseado em uma unidade de controle
digital do motor de canal duplo chamada Eletronic Engine Control Unit (EECU), em modo de voo normal. O
principio é controlar a velocidade da turbina de poténcia Nf, independentemente da poténcia extraida do
motor, ajustando a velocidade da geradora de gas NG.

() Quando ocorrer uma pane total do FADEC, o sistema de back-up é ativado imediatamente e assume o
controle do fluxo de combustivel do motor. E baseado em um computador eletrénico, a Engine Back-up
Control Ancillary Unit (EBCAU), independente do FADEC.

() Ocorrendo falha de funcionamento, o fluxo de combustivel é congelado no ultimo valor, podendo ser
controlado pelo punho rotativo [TWIST GRIP], que devera ser destravado, desde que o sistema seja
colocado em modo manual pelo piloto, ajustando e mantendo a NG na faixa verde.

() Existe um pequeno risco de uma pane de governador do motor, gerada pela perda interna dos dois
canais do FADEC, o que acarretara no congelamento da vazédo de combustivel no Ultimo valor calculado
antes da pane. O controle de vaz&o é assumido pelo EBCAU, ap6s o seu acionamento pelo piloto.

Assinale a sequéncia CORRETA, de cima para baixo:
A) V-V-F-F.
B) F-F-F-V.
C) F-F-V-F.
D) F-V-F-F.
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QUESTAO 21

Segundo o manual de voo do AS350 B3, nas aeronaves equipadas com portas deslizantes em ambos os
lados, quanto a VNE, € CORRETO afirmar:

A) E permitido o voo com a porta deslizante do lado esquerdo aberta e travada com IAS maxima de 135 kt
ou VNE, a que for menor.

B) E permitido o voo com uma das portas deslizantes do lado esquerdo ou direito removida, com IAS
maéaxima de 100 kt.

C) Somente é proibido o voo com as portas deslizantes do lado esquerdo e direito removidas.

D) A abertura e o fechamento das portas deslizantes dos lados esquerdo e direito sdo permitidos com IAS
minima de 60kt.

QUESTAO 22
Segundo o0 manual de voo do AS350 B3, quanto a manobra do pouso corrido, pode-se AFIRMAR que:

A) Nas panes e emergéncias, a velocidade maxima é de 40 kt.

B) Tanto nas panes e emergéncias quanto nas situa¢des normais, a velocidade méaxima é de 40 kt.
C) Exceto nas panes e emergéncias, a velocidade minima é de 40 kt.

D) Exceto nas panes e emergéncias, a velocidade maxima é de 40 kt.

QUESTAO 23

Segundo o manual de voo do AS350 B3, considerando as limitacdes de carga nos bagageiros e no
compartimento da cabine da aeronave, assinale a afirmativa INCORRETA:

A) Bagageiro direito 100 kg, bagageiro esquerdo 120 kg e bagageiro traseiro 80 kg.

B) Bagageiro direito 100 kg, bagageiro esquerdo 120 kg, bagageiro traseiro 80 kg e piso traseiro da cabine
310 kg.

C) Bagageiro direito 120 kg, bagageiro esquerdo 100 kg, bagageiro traseiro 80 kg, piso traseiro da cabine
310 kg e piso dianteiro direito da cabine 150 kg.

D) Bagageiro direito 100 kg, bagageiro esquerdo 120 kg, bagageiro traseiro 80 kg, piso traseiro da cabine
310 kg e piso dianteiro esquerdo da cabine 150kg.

QUESTAO 24

Segundo o manual de voo do AS350 B3, ocorrendo a perda de parametros de NG, Torque ou T4, assinale a
alternativa INCORRETA:

A) Quando um parémetro esta off-line, o valor do pardmetro ndo é exibido na tela superior do VEMD e a
simbologia da escala do parametro é exibida em amarelo.

B) Quando um parametro esta off-line, o Ultimo valor do pardmetro é exibido na tela superior do VEMD e a
simbologia da escala do parametro é exibida em amarelo.

C) O Primeiro Indicador de Limitacao (FLI) é substituido pela simbologia de 3 dados (Ng/ANg, T4 e Torque)
e uma mensagem de falha é exibida.

D) Ocorrendo falha da indicacao de NG/ANg, o piloto deve respeitar a limitacao de valor maximo de Torque
previsto, com T4 de até 810°C.
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QUESTAO 25

Considerando que o FADEC (Full Authority Digital Engine Control), baseado na EECU (Electronic Engine
Control Unit), controla o fluxo de combustivel, de acordo com o conteddo do manual de voo do AS 350 B3,
julgue as assertivas seguintes como verdadeiras (V) ou falsas (F).

() O principio é controlar a velocidade da turbina de poténcia Nf , independentemente da poténcia extraida
do motor, ajustando a velocidade da geradora de gas NG.

() A EECU oferece, entre outras, as funcdes de partida automatica do motor, evitando que se extrapole o
limite do T4; o controle proporcional da velocidade da turbina de poténcia; o monitoramento da valvula de
sangria, e a protecdo contra limites excessivos de NG, Torque e T4.

( ) A EECU fornece modulacéo do fluxo de combustivel através da BLEED VALVE que opera uma valvula
dosadora na unidade hidromecénica do motor.

() A cada partida do motor, o canal “A” do FADEC, que comanda o FCU, é automaticamente acionado
para evitar panes latentes.

Assinale a sequéncia CORRETA, de cima para baixo:
A) V-V-F-F.
B) V-F-V-V.
C) V-F-V-F.
D) F-V-F-F.

QUESTAO 26

Considerando o checklist de partida do motor, de acordo com o conteddo do manual de voo do AS 350 B3,
julgue as assertivas seguintes como verdadeiras (V) ou falsas (F).

6s 0 acionamento da bateria e gerador, estardo acesas as luzes de alarme [[HiBE NIEEEE. el
N "BFUEL PHORNI

() Ao ligarmos a bateria e gerador, a luz de alarme [€=\|= se apaga.
() Com a bateria e gerador ligados, estardo acesas as luzes de alarme [[HiBIlE. €=NE. NEENR. Fifel.

§ . §FUEL PEIHORN]

( ) Com a fonte externa conectada, bem como bateria e gerador ligados, estardo acesas as luzes de

alarme (RIS, (TN, XN, NISENS EheYi ENEH BIENERE gHORN]

Assinale a sequéncia CORRETA, de cima para baixo:

QUESTAO 27

Considerando o checklist de pré partida no modelo AS350 B3, de acordo com o contelido do manual de voo
dessa aeronave, julgue as assertivas seguintes como verdadeiras (V) ou falsas (F).

() Os pedais devem estar livres, aplicando o pedal esquerdo cerca de 2cm (0.8 in).
( )[HYDR TEST] e [ACCU TST] pressionar por 2 segundos.

() A bateria com carga minima de 28 Volts.

() Ligar bateria e gerador antes da partida.

Assinale a sequéncia CORRETA, de cima para baixo:
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QUESTAO 28

Considerando a partida normal do motor do modelo AS350 B3, de acordo com o conteldo do manual de
voo dessa aeronave, julgue as assertivas seguintes como verdadeiras (V) ou falsas (F).

() Com bateria, gerador e FUEL PUMP ligados, aguardar 30 segundos e acionar o seletor [ENGINE
STARTING].

() Acionar o seletor [ENGINE STARTING], imediatamente ap6s bateria e [FUEL PUMP] estarem ligados.
() ApOs iniciada a partida, NG aumenta, T4 deve ficar abaixo do limite de 840°C (10 segundos no
maximo), o rotor principal gira com NG < 25% e é observavel a pressao do 6leo aumentando.

() Quando NG > 67%, desligar a [FUEL PUMP], ligar o gerador, pitot. A tela superior do VEMD muda para
o0 modo FLI.

Assinale a sequéncia CORRETA, de cima para baixo:
A) V-V-F-V.
B) F-F-V-V.
C) V—-F-V-F.
D) F-F-F-V.

QUESTAO 29

Segundo o manual de voo do AS350 B3, para o caso de fogo no compartimento do motor, quanto ao
procedimento aplicavel, ¢ CORRETO afirmar:

A) Comando do coletivo totalmente embaixo, configurar IAS para Vy, executar o procedimento de
autorrotacao, aplicar a manete de corte do combustivel em emergéncia, colocar o seletor de partida na
posicdo OFF e pousar imediatamente.

B) Comando do coletivo totalmente embaixo, configurar IAS minima de 70 kt, executar o procedimento de
autorrotacao, aplicar a manete de corte do combustivel em emergéncia, colocar o seletor de partida na
posicdo OFF, pousar imediatamente.

C) Comando do coletivo totalmente embaixo, configurar IAS para Vy, executar o procedimento de
autorrotacao, aplicar a manete de corte do combustivel em emergéncia, colocar o seletor de partida na
posicédo IDLE, pousar imediatamente.

D) Comando do coletivo totalmente embaixo, configurar IAS acima da Vy, executar o procedimento de
autorrotacao, aplicar a manete de corte do combustivel em emergéncia, colocar o seletor de partida na
posicdo IDLE, pousar imediatamente.

QUESTAO 30

Considerando o envelope de voo do modelo AS350 B3, de acordo com o conteido do manual de voo dessa
aeronave, julgue as assertivas seguintes como verdadeiras (V) ou falsas (F).

() VNE “power off” 125 kt (-3kt/1000ft). Faixa de operagdo normal de NR € 375 a 394 rpm, de Nf é de 375
a 417 rpm. A indicag&o 9.6 no FLI corresponde & PMC. O torque maximo continuo é de 92.7%. T4 de 865
°C é o regime maximo continuo.

() VNE “power off” 125 kt (-3kt/1000ft). Faixa de operagdo normal de NR é 375 a 405 rpm, de Nf é de 349
a 418 rpm. A indicacdo 9.6 no FLI corresponde & PMC. O torque méximo continuo é de 92.7%. T4 de 849°C
€ 0 regime maximo continuo.

() Alindicacéo 10 no FLI corresponde a poténcia méaxima de decolagem e 10.4 poténcia maxima transitoria
(5 segundos). O torque de 100% indica maximo regime de decolagem e 104% maximo transitério (5
segundos). O T4 de 849 °C é a temperatura regime maximo continuo e 915 °C é a temperatura maxima de
decolagem. O Nf de 418 rpm é de maxima continua e 450 rpm méaximo transitério (5 segundos).

( ) Aindicacdo 10 no FLI corresponde a poténcia maxima de decolagem e 10.4 poténcia maxima transitoria
(5 segundos). O torque de 100% indica maximo regime de decolagem e 107% maximo transitorio (5
segundos). O T4 de 845 °C é a temperatura maxima de decolagem e 870 °C € a maxima transitoria em voo
(5 segundos). O Nf de 417 rpm é de mé&xima continua e 417 a 463 rpm maximo transitério (5 segundos).

Assinale a sequéncia CORRETA, de cima para baixo:
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QUESTAO 31

O grafico da figura abaixo, constante do manual do AS 350 B3, refere-se ao passeio admissivel longitudinal
do centro de gravidade da aeronave. Analise o carregamento do quadro e, em seguida, assinale a
alternativa CORRETA:

Peso vazio equipado: 1200 Kg Braco: 3,56 m
Assentos dianteiros: 123 Kg Brago: 1,55 m
Assentos traseiros: 200 Kg Brago: 2,54 m
Bagageiros laterais: 100 Kg Braco: 3,20 m
Bagageiro traseiro: 50 Kg Braco: 4,60 m
Combustivel: 427 Kg Bracgo: 3,48 m

Obs.: Brago € a distancia da carga ao plano de referéncia longitudinal (DATUM).

317 3.2 = CG(m) e (3425 349|350
2250 4961
o : 4500 5
= 20004 4409 —
- : ' =
5 1800 4000 %
o [1750] 3858 :
= .
1600 < L]l
; REARWARD LIMIT 3500
1400 | 0 T I :
8 5 —FORWARD LIMIT 3000
t . : )
2 12004 2646
2 | |
° 124 | 126 128 180 132 134 | 13 | 138
E 124.8 [126.4 134.8]  [137.4/137.8

- CG(in) I

A) O centro de gravidade longitudinal da aeronave apds carregada é 3,34 m e esta dentro do passeio
admissivel.

B) O centro de gravidade longitudinal da aeronave apés carregada é 3,17 m e esta fora do passeio
admissivel.

C) O centro de gravidade longitudinal da aeronave apés carregada é 3,45 m e esta fora do passeio
admissivel.

D) O centro de gravidade longitudinal da aeronave apds carregada é 3,20 m e esta dentro do passeio
admissivel.

RESERVADO PARA CALCULO
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QUESTAO 32

Considerando os parametros e definicdes constantes no manual de voo do AS 350 B3, julgue as assertivas
seguintes como verdadeiras (V) ou falsas (F).

() O peso maximo admissivel (AUW) para o AS 350 B3 em operacéo de carga externa é de 4961 |b ou o
peso maximo estabelecido para o pairado fora do efeito solo, o que for menor.

( ) A velocidade indicada maxima admissivel para o AS 350 B3 em operacao de carga externa é de 60 Kt.

( ) Considerando uma aeronave AS 350 B3 equipada com duas portas traseiras corredicas, na condi¢édo de
porta dianteira esquerda removida, sera admissivel a abertura da porta traseira do mesmo lado na
velocidade indicada de 60 Kt.

() No AS 350 B3, quando o torquimetro indica 100%, a poténcia desenvolvida pelo motor sera de 535 KW
com NR de 386.

Assinale a sequéncia CORRETA, de cima para baixo:
A) V-F-V-F.
B) F-F-F-V.
C) V-V-F-V.
D) F-F-F-F.

QUESTAO 33

Considerando os parametros e definigcdes constantes no manual de voo do AS 350 B3, julgue as assertivas
seguintes como verdadeiras (V) ou falsas (F).

() Alinclinagdo maxima para pouso lateral em terreno inclinado é de 8°.

() Atemperatura absoluta maxima para operacdo da aeronave é de 40°C.

() Quando somente o torque chegar a 100%, ndo existe limitacdo de tempo para operagdo nessa
condicao.

() A gasolina de aviagdo (AVGAS 100 LL) pode ser utilizada como combustivel alternativo na aeronave,
desde que a operacao seja com altitude-densidade menor ou igual a 5000 ft.

Assinale a sequéncia CORRETA, de cima para baixo:
A) V-V-F-F.
B) V-V-F-V.
C) V-V-V-V.
D) V-F-V-F.

QUESTAO 34

No caso da perda completa da eficiéncia do rotor de cauda, no manual de voo do AS 350 B3, dependendo
da fase da operacéo, consta o seguinte procedimento:

A) Se ocorrer em voo pairado fora do efeito solo, deve-se ceder o coletivo, acelerando a aeronave para
uma velocidade igual ou superior a de melhor razdo de subida, controlando a guinada com o coletivo e
pousando imediatamente em autorrotag&o.

B) Se ocorrer no pairado dentro do efeito solo, deve-se ceder o coletivo para controlar a guinada e pousar
imediatamente.

C) Se ocorrer em voo de cruzeiro, deve-se manter uma velocidade igual ou superior a de melhor razdo de
subida, controlando a guinada com o coletivo e pousando assim que possivel, em autorrotagdo, com a
manete [TWIST GRIP] em IDLE.

D) Se ocorrer em voo pairado fora do efeito solo, deve-se ceder o coletivo, acelerando a aeronave para
uma velocidade igual ou superior a de melhor razao de subida, controlando a guinada também com o
coletivo, pousando assim que praticavel em autorrotagdo, com a manete [TWIST GRIP] em IDLE.
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QUESTAO 35

Uma aeronave AS 350 B3 decola para uma misséo, cuja primeira etapa € uma sequéncia de fotos em voo
pairado e elevada altitude. O carregamento adotado encontra-se no quadro a seguir:

Peso vazio equipado: 1200 Kg
Assentos dianteiros: 200 Kg
Assentos traseiros: 303 Kg
Bagageiros laterais: 100 Kg
Bagageiro traseiro: 50 Kg
Combustivel: 397 Kg

Neste trabalho esta prevista uma subida até o FL 100, em que serdo executados os pairados, com
temperatura estimada no nivel de 20°C. Sabe-se que, da decolagem até o ponto de nivelamento, o
helicoptero ird consumir 100 Its de combustivel, cuja densidade é 0,8 kg/l. Considerando-se o gréafico de
performance constante do manual de voo dessa aeronave, € CORRETO afirmar acerca do planejamento do
VOo:
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A) Esta correto, pois a aeronave chegara no nivel de voo pairado com 50 kg abaixo do peso maximo
previsto.

B) Esta correto, pois a aeronave chegarad no nivel de voo pairado com 70 kg abaixo do peso maximo
previsto.

C) Estéincorreto, pois a aeronave chegara no nivel de voo pairado com 70 kg de excesso de peso.

D) Esta incorreto, pois a aeronave chegara no nivel de voo pairado com 50 kg de excesso de peso.
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RESERVADO PARA CALCULO

QUESTAO 36

Considerando o caso de uma autorrotacdo sobre a agua, conforme o manual de voo do AS 350 B3, é
CORRETO afirmar:

A) A amerissagem deve ocorrer com velocidade indicada abaixo de 20 kt e minima raz&o de descida. Apés
0 toque com a agua, objetivando uma rapida reducdo da rpm do rotor, a posi¢cdo do coletivo deve ser
ajustada para o méaximo. O freio rotor ser& aplicado abaixo de 170 rpm.

B) A amerissagem deve ocorrer com velocidade indicada menor do que 30 kt e minima razéo de descida.
ApOs o togue com a &gua, a posicao do coletivo deve ser mantida e o freio rotor aplicado sem qualquer
limitacdo de NR.

C) Apds o toque com a agua, que devera ocorrer com velocidade indicada inferior a 30 kt e minima razéo
de descida, a posi¢do do coletivo devera ser mantida e o ciclico colocado todo a esquerda, objetivando
a parada do rotor principal com o tombamento da aeronave.

D) Apods o toque com a agua, que devera ocorrer com velocidade indicada inferior a 20 kt e minima razéo
de descida, a posicdo do coletivo devera ser mantida e o ciclico colocado todo a esquerda, objetivando
a parada do rotor principal com o tombamento da aeronave. Na sequéncia, as portas devem ser alijadas
ou removidas e a aeronave evacuada.

QUESTAO 37

Considerando os parametros e definicbes constantes no manual de voo do AS 350 B3, julgue as assertivas
seguintes como verdadeiras (V) ou falsas (F).

() Em caso de falha em ambas as telas do VEMD, estando a aeronave nivelada no FL 080, devera ser
mantida, no maximo, uma velocidade indicada de 100 kt e pousar assim que praticavel.

() Em caso de falha na leitura de Nf, o EBCAU estara disponivel, sendo uma redundancia que assegura o
correto funcionamento do motor.

() Considerando uma leitura de temperatura do 6leo do motor acima do limite, deve-se sempre manter, no
maximo, uma velocidade indicada de 80 kt e pousar assim que possivel.

() Se a luz indicativa de fogo no motor [ENG FIRE] acionar em voo de cruzeiro, deve-se ajustar a
velocidade indicada para Vy e realizar um pouso com poténcia imediatamente, monitorando atentamente os
parametros do motor, considerando a possibilidade de uma autorrotagao.

Assinale a sequéncia CORRETA, de cima para baixo:
A) V-F-F-F.
B) V-F-V-F.
C) V-V-F-V.
D) F-F-F-V.
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QUESTAO 38

Se a luz vermelha de falha grave no governador [GOV] acionar, 0s seguintes aspectos e procedimentos,
constantes do manual de voo do AS 350 B3, devem ser considerados pelo piloto:

A) O EBCAU devera ser selecionado manualmente pelo piloto, o que fara a Nf estabilizar entre 388 rpm e
418 rpm. A NG a ser mantida € menor que 80% para uma altitude pressao maior que 20000 ft; o pouso
previsto no manual € com poténcia; aproximagdes de grande angulo e mudangas abruptas no coletivo
séo proibidas.

B) O EBCAU entrara em funcionamento automaticamente, ajustando a Nf entre 388 rpm e 400 rpm; o
piloto deve manter NG maior que 80% para uma altitude pressao menor que 20000 ft; 0 pouso previsto
no manual de voo é com poténcia; mudancas abruptas no comando coletivo e aproximacdes de grande
angulo sao proibidas.

C) O EBCAU entrara em funcionamento automaticamente, ajustando a Nf entre 388 rpm e 418 rpm; o
piloto deve manter NG menor que 85% para uma altitude pressdo maior ou igual a 20000 ft; o pouso
previsto no manual de voo € com poténcia, evitando-se mudancas abruptas no comando coletivo e
aproximaces de grande angulo.

D) O EBCAU entrara em funcionamento automaticamente, ajustando a Nf entre 388 rpm e 400 rpm; o
piloto deve manter NG maior que 80% para uma altitude pressdo menor que 20000 ft; o pouso previsto
no manual de voo é com poténcia, evitando-se aproximacdes de grande angulo e mudangas abruptas
no coletivo.

QUESTAO 39

O motor Turbomeca Arriel 2B1 é um turboeixo modular que equipa o AS 350 B3. De acordo com o manual
de voo do modelo AS 350B3, assinale as caracteristicas desse motor:

A) Divide-se em quatro mdédulos denominados: compressor axial, gerador de gases, turbina livre, e, caixa
de reducdo. No médulo gerador de gases, entre outros componentes, estdo instaladas uma camara de
combustdo anular e uma turbina produtora de gases.

B) Divide-se em cinco moédulos independentes denominados: compressor axial, gerador de gases, turbina
livre, caixa de reducéo, e, eixo de saida. No médulo gerador de gases, entre outros componentes, estao
instalados uma camara de combustédo anular e um compressor centrifugo.

C) Divide-se em cinco modulos independentes denominados: compressor axial, gerador de gases, turbina
livre, caixa de acessorios e reducdo, e, eixo de saida. No mddulo do compressor axial, entre outros
componentes, esta instalado um compressor centrifugo.

D) Divide-se em quatro médulos denominados: compressor axial, gerador de gases, turbina livre, e, caixa
de reducdo com eixo de saida. No médulo do gerador de gases, entre outros componentes, esta
instalado um compressor centrifugo.

QUESTAO 40

Considerando os parametros e definicbes constantes no manual de voo do AS 350 B3, julgue as assertivas
seguintes como verdadeiras (V) ou falsas (F).

() O abastecimento da aeronave com os rotores girando € permitido, desde que esteja de acordo com os
regulamentos aplicaveis para o tipo de operacdo e previamente aprovado pelas autoridades competentes.
() Conforme as instru¢cbes de servigo constantes do manual de voo, a quantidade de combustivel ndo
utilizavel no tanque convencional é de 1,25 |; a capacidade do reservatério de 6leo € de 6,2 |,; a capacidade
da caixa de transmissdo principal € de 6,5 I; a capacidade da caixa do rotor de cauda é de 0,43 |; a
capacidade do reservatério de 6leo hidrau